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~ LANGE TREUE - EIN DIXI ERZAHLT

Gekauft wurde ich im Jahr 1928 bei einer Autofirma
in Schwiibisch Hall. Der Kaufer war nach heutiger Be-
zeichnung von Beruf Flaschner. Nach der Erinnerung
meines jetzigen Eigners reparierte er aber bei dessen
Eltern noch Kuchenformen, Plannen und nicht zulerz
{lickte er auch Kessel,

Seine crste Tat war, mur auf allen 4 Kotflageln ca. 12
cm lange und ca. % cm starke, nach oben stchende Fi-
sentdorne zu verpassen. Auf diese Bolzen wurde bei
Bedart ein massives Eisengestell aufmesteckt, dessen
Ladefliche tiber meinem Verdeck trohnte.

Das Gestell diente zum Transport von sperrigen
Gitern, wie z. B langen Dachrinnen und Rohren,
wobel ich an manchen besonders engen Glisschen der
Haller Altstadt mehrmals vor- und  zurticksetzen
musste, um mit diesen Gberlangen Dingen Giberhaupt
abbiegen zu konnen. Bose Zunpen behaupteten, einige
Hauser wiren von diesen Rinnen gestreift worden und
hiitten oft noch jahrelang Blessuren dicser Abbiege-
mandver gezelgt.

Mein Besitzer hat mil seiner Familie (2 Erwachsene
und 2 Kinder) und mir sogar einmal eine Fahrt nach
[talicn unternommen. Um wenigstens etwas Gepack
unterbringen zu konnen, musste der Sohn withrend
der gesamten Fahrt vorne vor dem Beifahrersitz ste-
hen, Die Tochter war dagegen sehr komfortabel aul
dem Riicksitz zwischen den Gepickstiicken einge-
klemmt. Man beachte bei einer solchen Urlaubsfahrt
den damaligen Aushau der Alpenpisse im dusammen-
hang mit meinen Bremsen. Die Fubremse, die nur
auf die Hinterrader wirkte, war cigentlich immer
verilt, denn anstatt den Abdichiringen, wie man sie
heute hat, mussten Filzringe das Ol des Differenzials
von den Bremsheligen fernhalten. Die Handbremse
wirkte auf die Vorderrider und war verhilmismalig
guverlissie,

Beinahe hitte mich ein noch schlimmeres Schicksal als
das jener Dixig ereilt, die als Panzerattrappen bei der
Reichswehr pedient haben, Mir sollte vermutlich die

noch griflere Ehre zukommen, als ‘Teil cines echten
Panzers oder einer anderen Art von Kricgsgerit mein
Leben aushauchen su diirfen, denn die Kreisleitung
des Oberamts Schwibisch Hall gab hekannt Alle
Fahrzeuge vor Baujahr 1930 werden verschrottet, um
die in ihnen steckenden Rohstoffe fir die Rilstung zu
gEwinnen.

Das damals allseits bekannte Vitamin B entschied
Ober meinen weiteren Werdegang, Mein Flaschner-
meister hatte zu meinem Glick einen guten Be-
kannten im entsprechenden Amt sitzen und so wurde
ich kurzerhand um zwei Jahre veringt. Noch heute
steht in meinem  Pass: Baujahr 1930, Beziglich
Vitamin B hat sich bis zum heutizen Tage naturlich
viel gedndert, man weils nur nicht so genan in welche
Richtung.

Aus Mangel an Treibstofl verschwand ich irgendwann
fiir den Rest des Zweiten Weltkriegs in einer Kleinst-
garage in Schwibiseh Hall. Mein Flaschnermeister
verstarb und ich doste vor mich hin. Es waren wahr-
lich langweilige Jahre!

Der Bohn meines Erstbesitzers, ¢r war damals so um
die 20 Jahre alt und ein hervorragender Tenor, fubr
mich anfangs der 50er wicder regelmafiy und nutzte
meime Zuverlissigheit fiir seine meist amourdsen Aus-

fahreen.

WVielleicht ist durch sein Zutun ein gewisser Spruch,
vielleicht kennen Sie ihn noch, er muss etwas mit dem
Besitz cines Dixi zo tun gehabt haben, damals wieder
ins Gerede gekommen,

Ab ra, 1955 verschwand ich wieder in meinem di-
steren Verlies.

Mein jetziger Besitzer, er war damals 18 Jahre alt, und
wie der Sohn meines ursprimglichen Eigners, dem 'Te-
nor, dem Gesang zugetan, Im Gesangverein lernten
sie sich kennen, Der Sangeshruder brillierte im Vercein
nicht nur mit seiner wirklich wunderbaren Stimme,
sondern auch voller Stolz mit seiner damals gerade er-
worbenen Iserta, Er erzihlie, diese miisse leider noch
im Freien stehen bis er die uralte Karre, die in der Ga-
rage aufgebockt stehe, entsorgt habe, Mein jetziger
Boss wurde hellhérig, denn er hatte zwar den Fithrer-
schein, aber kein Geld, geachweige denn ein Auto.

Man ihete im Halbdunkel meiner Garage cine Be-
sichtipung durch und war sich bald handelsemig. Fir
sehlappe 30.-- Mark, in Raten versteht sich, mein Boss
verdiente damals gerademal 35-- Mark im Monat,
wechselte ich den Besitzer, Bei dieser Besichtigung
wurde mein heutiger Boss vermutlich durch die kleine
Crarage petiuschr, er hatte mich so in Erinnerung, als
stitnde ein Fahrzeug normaler GroBe vor thm. Diese
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Irritation entstand dadurch, dass ich trotz meines
Kleinwagenformats die Minigarage nahesu ausfiillee.

Meinen Wohnort wechselie ich noch im gleichen Mo-
nat, Ich sehe noch deutlich das enttauschie Gesichi
meines neuen Chels vor mir als ich so meiner engen
Umhiillung, der Garage enthloft, aufl der Strafe
stand, Meine Malie, 2800/1170/1625, entsprachen an-
scheinend nicht seinen Vorstellungen.

Mein Chef zahlte 30.-- Mark an und ich wurde von
cinem Ford 12 M wepgeschleppt. Fir cinige Zeit
wurde ich bei eben diesem Neufahrzeug, er trug eine
Weltkugel im Gesicht, Untermicter. Der Rest meines
Kaufpreises wurde nicht mehr bezahlt und auf Nach-
frage hat mein neuer Besitzer dem Verkiufer erklirt,
er konne mich zsuriickhaben, da ich mich nicht mir ei-
gener Kraflt bewegen konne. Mein Vorbesitzer hat
dieses Angebot mit Entsetzen und den Worten: Um
Gotteswillen, ja nichi!® zuriickgewiesen. Mit dieser
Aussape war ich fir einen Spott-, man kann vielleichi
auch sagen zu cinem Schrottpreis, endpiiltiy verkaufl,
In langen und oft erfolglosen Versuchen sollie ich nun
wieder aul die Beine kommen, Mein unerfahrener,
neuer Besitzer zerlegte meinen Motor total, er be-
merkte dabei zufillig, dass irgendein Bosewicht mir
Zucker gegeben hatte, er muss mein Emblem, den
Centauer, wohl fiir einen Aflen gehalten haben,

Der Zusammenban des Motors wurde dann, mangels
Kenninissen meines Chels, in der Werkstatt des Weli-
kugel-Fords vorgenommen. Danach war ich wieder
fahrfihig, wurde auch hin und wieder mintels roter
Nummer bewegt,

Mein Boss hat die in der Newzeit iblichen Erpro-
bungs- sprich Verschleiffahrten fiir neue Autormo-
delle, schon damals fGr sich entdeckt. Death-Valley lieft
griifien,

leh wurde nachts im Schnee, ochne Kiahlwasser, durch
Wald und Tlur gehetzt, Enge Bachliufe wurden
durchquert  und  steile Schluchren  erklommen.
Manchmal musste ich die Steigungen mit eingelegiem
ersten Gang mittels Andrehkurbel nach oben ge-
swungen werden. Ez war wahrlich eine wilde Zeit, Zi-
vilisiertere Ausfahrien wurden ohne Kennzeichen auf
normalen Vizinalsirallen, so nannte man damals dic
noch holprigen, ungeteerten Straflen auf dem Land,
durchgefihrt, Ich fuhr dabei oft auch hinter einem 17
M (Badewanne) her, wobet das Abschleppseil hinter
diesern JZugwapen® aul dem Boden schleifte. Es sah
s0 aus, als habe sich das Seil chen erst gelost. Mit
dicsem Trick hat man tatsichlich einmal eine Poli-
zeistreile, die mich in threm VW-Kiler stellte, vom
Abschleppvorgang {iberzengen kinnen,

Uberraschend drohte mir ein neuer Verkauf, Meinem
Eigner wurden spontan 750 Mark fiir mich gebaten,
Mit Freude berichtete er von diesem glinzenden Ge-
sehill, #u dessen Abschluss er [est entschlossen war,
seiner Mutter Ieh vermute, er wollte sich durch ent-
sprechende An- und  Wiederverkiufe langsam zu
cinem  moderneren  Fahrzeug  hocharbeiten.  Zu
meinem - und ich denke auch zu seinem Gliick - erwi-
derte die Mutti: ,Des Wiieele bleibt do!®

Im Jahr 1957 war ich Havuptdarsieller in einem Ama-
teurfilm mit dem Titel: .Licbe geht durch den «Ma-
wen/Wagen«*, wobel sich im Vorspann das M zum W
verdrehte. In diesem Film wurde das ganze Schmalz
der damaligen Jahre verarbeiter,

Filmavinalomen 1957 - am Stever M, Siern

Als ich wihrend der Feierlichkeiten zum Abschluss der
Dreharbeiten, obwohl eigentlicher Hauptdarsteller, aul
der Strafe warten musste, wurde ich von irgendwel-
chen Bowdys entfithrt, der Zindkabel beraubt und aul
einem Dunghaufen abgestelle. Welch abscheuliche,
niedertrichtige Tat!

Aufler gelegentlichen Ausfahrien, wie gewohnt ohne
Nummer, aber dafiir auf dffeilichen Strafien, ver-
schwind ich wieder in der Versenkung. Ich stand in
verschicdenen Gerfteschuppen bei Landwirten und
mein Dach wurde dabei einmal dber Jahre hinweg
vom profien Hinterrad eines Lanz-Bulldogs als Lager-
platz genutzt, Mein praziles Verdeckgestinge hat
dabei um mindestens 5 cm nachgegeben, Die Jahre
gingen ziemlich freudlos dahin,

Erst 1965 wurde die Liche meines Eigentiimers #u mir
hir mich erkennbar Er erweckte mich aus meinem
Schlafl, indem er mich restaurierte, eben so wie er es
damals verstand. Hin und wieder durfie ich mit roter
Nummer durch die Gegend zuckeln und sogar in
cinem Fernschifilm tber die Stadt Stutigart mitwirken,

o
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Mecine filmische Laufbahn war damit, his auf wenige
Ausnahmen, z. B, bei Hochzeitsfahrten, beender.

Ich stand erneut und meist nur im Wege, Bei einer der
seltenen Ausfahrten war ich wie immer nicht zu
bremsen und fuhr hinten auf einen Opel Rekord auf,
Diesem MNewcomer habe ich mit meinen vorstehenden
Vorderridern die hintere Stostange nicht nur verbo-
wen, sondern sogar abperissen. Bel mir war keinerle
Schaden festzustellen. Dieser Umstand wurde aller-
dings zum Anlass genommen, meine Bremsen so um-
zubauen, dass sie auf alle vier Rader wirkten. Da dic
Sicherheit und der Wunsch aul Dauver am normalen
Strafienverkehr teilnehmen zu kénnen vorrangig wa-
ren, wurde ich gleich mit einer Oldruckbremse ausge-
stattet. Der konservative Leser miee diesen absolut
richtigen Schrict verzeihen,

Um die Newcomer zu argern, verfiel ich auch aufl an-
dere Tricks, so 2 B. beim stilechten Start, d. h. ange-
kurbelt zu werden, sofort zu ztinden und cickwies-
fabrend  einem VW-Kifer einen Kotfligel e¢inzu-
driicken. Man sollte sich ehen vor dem geplanten An-
kurbeln fberzeugen, ob nichr eufillip cin Gang einge-
legt st

Um den TUY zu erhalten, wurde mir auch ein Biick-
spicgel verpasst, Der umsichtige Umbauer der Brem-
sen, in Autofahrerkreisen war er auch schon vor dem
Zweiten Weltkrieg als Raketenschlosser bekannt, hat
mich, es ist die reine Wahrheit, mit cinem Talbot-
Spiegel (Mereedes 3000 SL) ausgestatter. Vermutlich
lag dieser Spiegel gerade in sciner Werkstatt herum
und nach seiner Meinung war durch diese Tat auch

kein Stilbruch begangen worden,

i

Zwischenzeitlich habe ich an vielen Veteranenveran-
und -verunstaltungen teilgenommen, In besonders

guter Erinnerung bleiben mir die Veranstaltungen in
Osterreich, hier wurde ich einmal Gesamtsieger bed
ciner Fahrt um den ,Blaven Donaupokal® und 1985
die 4eme JTour de France®, bei der ich 14 Tage lang
ohne die geringste Panne durch Frankreich {ahren
durfte.

Bei den Gedanken an diese Frankreichtour kommt
mir immer die Aussape meines Chels, die er einmal
vor Freunden gemacht hat, in Erinnerung. Er mecinte,

thm hitte damals, als e zufillig aul mich vesioben
war, auch e¢in Bugatti fiber den Wee laufen kénnen.
Hoffentdich hleibt thm in Bemichung aul Bugaci die
Tour durch Frankreich ebenfalls in puter Erinnerung,
Bei dem teilnchmenden Bugatti lagen die Fahrer repa-
ricrenderwelse mehr unter dem Auto, als sie in ihm
safien.

Nach dicser ,lour de France®, die Finanzierung lief
teilweise iiber Reklame franzdsischer Firmen, die aul
allen  teilnchmenden  Fahrzeupen aufpeklebt  war,
musate ich ein zweites Mal restauriert werden, da
meine Iarbe hein Entfernen der Werbeaufkleber
leider mehr an der Werbung, als an mir hing.

Mein Besitzer st der Meinung, diese zwelte Restan-
ricrung sei insgesamt optisch und techmisch besser ge-
lungen als meine erste. Vollkommen bin ich trotedem
bei weitern nicht,

Bei cinem Veteranentreffen im Frankenland stand ich
im  Starterfeld einmal nehen einem Rolls Rovee,
Desgen Fahrer spotteten put vernehmbar iiber mich
und bezeichneren mich als 4-idriges Fahrrad. Hier
mahlien Gottes Miuhlen entgegen sonstiger Gepllogen-
heit dufierst schnell. Irgendwo auf der Strecke stand
nimlicher Rolls Royee, unfihig mit elgener Kraft wei-
terzufahren. Ganz normal, & h. ohne den Rolls ge-
schweige seine Fahrer nur eines Blickes 2o wirdigen,







