Der erste BMW kam aus Berlin

Wieder haben wir 2009 allen Grund ein kleines Jubildum zu
begehen. So erblickte das erste von BMW gebaute Automobil
der BMW 3/15 DA 2 im Jahre 1929, also genau vor 80 Jahren,
das Licht der Welt.

Man hatte sich ja schon linger bei BMW mit dem Gedanken
getragen, ein eigenes kleines Automobil auf die Réidder zu
stellen. Doch alles blieb nur bei Versuchen. Nach all den
Wirren im Zusammenhang mit der Weltwirtschaftskrise war
klar, es musste unbedingt ein preiswertes und von Qualitét

bestimm-tes Fahrzeug sein, um auf dem hart umkimpften Do naue SHINIKS FwsEeT:
Markt bestehen zu kénnen.

Ende des Jahres 1928 ergab sich die Moglichkeit der BMW
Ubernahme der Fahrzeugfabrik in Eisenach.. Hier baute man granlilelnigl LD L R

bereits in Lizenz auf der Basis des seit 1922 erfolgreichsten

Kleinwagen der Welt, dem Austin Seven, den Dixi DA 1.

Inzwischen hatten natiirlich auch neue Produktionsmethoden bei der Fertigung Einzug gehalten. Es
gab bereits grofle Pressstahlwerke fiir die Herstellung der Karosseriebauteile. Man zdgerte nicht lange
und nahm Verhandlungen mit AMBI BUDD in Berlin fiir die Fertigung einer modernen Ganzstahl-
karosserie auf.

Vorbild fiir diese Karoserie war der ebenfalls in Austin Lizenz produzierte Kleinwagen der Firma
Rosengart aus Frankreich.

Die im Volksmund weiterhin nur als Dixi bekannten Automobile waren dem DA 1 im Wesentlichen
gleich und basierten auf den bis dahin in Eisenach gebauten Fahrzeugen. Es gab dabei ein paar
Verbesserungen, wie zum Beispiel den Einsatz der Vierradbremse und anderer kleinerer Details.

Infolge der Recherchen durch die bekannten Buchautoren Werner Simons und Walter Zeichner stellte
man fest, dass dieser neue, nun von BMW gebaute Wagen anfianglich in Berlin produziert wurde.
Also unmittelbar bei den AMBI BUDD Werken in Berlin - Johannisthal in einer gemieteten Montage-
halle, wurden die ersten BMW 3/15 zusammengeschraubt wurden. Am 22. Mérz 1929 verliel dort der
auch erste BMW Kleinwagen die Werkstore.

Aber erst am 9. Juli 1929 kam es zur feierlichen Présentation dieses neuen Modells im BMW Ver-
kaufszentrum im Berlin - Mitte.

In Eisenach wurden nach altbewdhrter Manier der Tourer in Stahl/Holzkarosserie mit Kunstlederbezug
weiterproduziert.

Ab dem Friihjahr 1930 bot man dariiber hinaus noch den offenen Zweisitzer, Zwei- und Viersitzige
Kabrios und den Eillieferwagen an.

Ab 1931 kam dann der heute begehrteste aller Dixi Wagen, der BMW 3/15 DA 3 Typ ,,Wartburg® auf
den Markt. Ein Wagen fiir den sportlichen Fahrer mit dem kleinen Geldbeutel und einer tollen
Spitzheckkarosserie aus Aluminium sowie einer Leistungssteigerung auf 18 PS.

Somit schuf BMW in relativ kurzer Zeit eine doch ansehnliche Palette an Kleinwagen, die damals
durchaus vielseitige Wiinsche der Kaufer erfiillten.



Dor Dixd ift tof - oF lebe dor B.M.MW.!

Bwijen bem Tobdestag des Heinen Digt und dbem Be.
burtstag bes B.INIB, logen 24 Stunden. Man begrub ihn
eigentlich nuy, um ihpn gleid) wicder ausjugraben. Das Gerippe
Dlieb, aber e¢in anberes Gemand erbiell er. Gein neuer
Herr, refp. jeine vielen neuen Herren, wollten es jo. Unbd da fie
fich {djeinbar itber bie Fdarbung nidht eimigen formien, murde eines
jeben Boridlag afzeptiert. Der B.MLIB. fieht dbaher aus mwie eine
bunte Rub, ift alfo teineswegs fdhoner geworben. Dos
Publifum verlangt aber Farben-,Pradt”, mehr blante Teile als
vorher, einen {fngeren Kibler. Die Wiinjdye wurben erfiillt. Auj
bie Runbden tommit's an.

Sein Geeldyen aber erftrahlt rein wie am erjien Tag! Diefer
tleine Miotor, ber in ber Entwidlungsge]dridite bes Uutomobiis
nur im ehemaligen 5/15er Wanberer ein egenftiid finbet, fteht
ameifellns an der Spike der benflden Klrinaufo-Indujfrie!

Hanomags Uuffhmwung mwar rein duferlich, ber DKW, ift
gweifellos beadtlidh, aber beide gufjammen {ind nie
ein B, M MW.! GSeine Strofenlage, an der fih mand Opel (ber
fibrigens 3. 3i. von RKeith MWoob in Riiljelsheim im Ramidy vers
tauft wird) und Chevralet ein Beifpiel nehmen ténnte, 1t erftaun-
lid), fein 2nzugsmoment jo ftart, baf man Miipe Bat, ihn im
GtraBengemwiih! mit einem groferen Magen u jaffen. 1nd jeine
Bteigidhigleit unb Geléinbeeignung fteht mohl iberhaupt eingig
ba. Man tamm alfo jede Reife mit ihm antreten, und wird nodh
einer Tagesleiftung npon 300 bis 400 KRifometern
diefem fleinen ®eftbrt ebenfo munter entfteigen, als ecinem
gropen.

Das Chaffis, beffen ndhere Befdreibung in den Hauptpunten
hler folgt, bat bem fleinen Digi gegeniiber nur bie eine widiige
Tteverung, daf bie FuBbrem[e mittels Drabtieilen jeft auf
alle 4 Rdader geht, und bie Handbremie getrennt auf bie
Borbervidber. Lelteres hat {idh als ein groRer Berteil in pen
Bergen ermiefen.
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Bahl der Rider . . . . + + 4 Rgufrider, 1 Mejerverad
Radart . + 2 . 4+ . . « .« Drabtipeiden
Relfert . o o v o v o o + - 27X4Y Ballon
frufbremfe . . & « s s s - Naf afle 4 Rider
Dandbremfe . 3 v + v ¥ « o . UNf Borderrider
Siihferform o 5 4 + % o o . Wlad mit Ventilator
AdHBitand £ v e = 4 $ 4 » « 1900 mam
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Tady all dem bat der BIM.IB, ber in aflen bdentbaren Uitse
fiiprungen af 2200 — I zu baben ift, unbd bemnidyt oudy als
KRabriolet und Roadfter (Geheimnis — pfcbt!) geliefert
wirD, mit summa cum laude beftanben.

Sollten irgendmweldje duferen Ginfliiffe bemnidit perantafien,
bap bas feine Rind einmal ,jchief” Iliegen follte, jo wollen wir
bojfen, daB biejenigen beutfchen Banten, die fich heute als Broe
tettor binftellen, nidt fofort mit bder gleihen Berve als
Beidenfledderer briber berfallen. R L
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