Die ,,Dixi's* in Amerika

Auch in den USA wurde nach der Weltwirtschaftskrise iiber die Produktion kleinerer
Wagen mit einem giinstigen Preis - Leistungsverhéltnis nachgedacht.

1929 wurde unter Federfithrung des englischen Mutterhauses die American Austin Car
Company in Butler, im Staate Pennsylvania, gegriindet.

Man fertigte dort im Zeitraum vom 1930 — 1934 ebenfalls eine Lizenz des Austin Seven.
Also einen Wagen wie wir ihn kennen, mit 4 Zylindern, 751 ccm, der 4-Rad
Trommelbremse und einem 3 Ganggetriebe, der eine Hochstgeschwindigkeit von 80
km/h erreichte.

Technisch entsprach er weitgehendst dem Austin Seven des Lizenzgebers aus Grof}-
britannien..

Leider eroberten diese Kleinwagen nicht unbedingt die Herzen breiter Kéiuferschichten,
wie in Europa bereits geschehen.

In den USA waren Kleinwagen ganz einfach nicht so beliebt und somit auch schwer
abzusetzen.

Durch den miBigen Verkauf und geringen Stiickzahlen mit insgesamt etwa 20.000 Fahr-
zeugen geriet man sehr schnell in Schwierigkeiten, so dass 1934 die Produktion ganz ein-
gestellt werden musste.
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Im Jahre 1937 startete man unter dem Namen American Bantam einen erneuten Anlauf
mit einer eigenen Serie.

Ein ehemaliger friitherer Vertreter von American Austin, Roy Evaens, hatte 1935 die
Firma nach dem Bankrott aufgekauft.

Die Modelle wurden iiberarbeitet, erhielten einen modifizierten Motor mit 14 kW
Leistung (spéiter 16 kW) und neue Karosserien, von Alexis Sakhnoffski entworfen. Diese
geinderten Karosserien hatten nun auch eine deutlich bessere Ausstattung als bisher,
Neben verschiedenen Modellen baute man nun auch kleine Lieferwagen und sogenannte
Pickups, alles auch wieder auf der Basis des bekannten Austin Seven.

Trotz niedriger Preise (400,00 / 439,00 US Dollar) schaffte man es wiederum nicht
hohere Stiickzahlen an den Mann zu bringen. Man erreichte gerade einmal 6.000
Wagen.

Doch auch das sollte sich vielleicht schlagartig Andern. Die amerikanische Regierung
schrieb im Zusammenhang eines erhohten Riistungsbedarfes einen Wettbewerb fiir
kleine wendige Militirfahrzeuge aus. Es bewarben sich nur American Bantam und
Willys — Overland, da alle anderen Firmen bereits zu stark in der Riistungsproduktion
eingebunden waren und nicht in der Lage waren so kurzfristig zu reagieren..

Man beteiligte sich also hieran und konstruierte in kiirzester Zeit nach den Vorgaben
des Kriegsministeriums ein kleines Militirfahrzeug den ersten Jeep, das Model BRC —
40. Fiir diesen Wagen erhielt man letztlich auch den Zuschlag.

Doch die Traume fanden ein jihes Ende. Die Produktionskapazititen reichten bei
American Bantam nicht aus, den enormen Riistungsbedarf zu decken. So ging das
Projekt doch noch an den Mitbewerber Willys - Overland.

Es wurden gerade einmal 1.500 Stiick dieser kleinen Jeeps von American Bantam ausge-
liefert. Doch man blieb im Geschéift und baute nun den Jeep Anhiinger weiter.
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Wie in Deutschland fiir die Dixi's, so gibt es auch in den USA inzwischen eine aktive
Bantam Szene.

Die Dixi Interessengemeinschaft unterhilt inzwischen auch Kontakte zur ,,Austin
Bantam Society* www.austinbantam.com , einem seit 1969 existierenden Club in den
USA.

Unser Dixi Freund Wolfgang Eisenmann / Rothenburg Tbr. hilt Kontakt zum Austin
Bantam Klub


http://www.austinbantam.com
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