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Breite des Wagens und Platz
furdielnsassenistkeineswegs
identisch. Der BM\W/-\Wagen
mit dem berihmten Motor
der Alpensiege 1928/1929
verzichtet bei aller Eleganz
undSchdnheitaufjedesiber-
fliissige Beiwerk, bietet aber
dafir in den beiden Haupt-
sitzen den gleichenRaum wie
viele mittlere und groBe\Wa-
gen. Unwillkirlich hat man =
die Empfindung: Der Wagen &=

ist innen groBer als auBen.
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80 Jahre BMW Automobile -

80 Jahre BMW 3/15 PS - DA 2

(1929 - 2009)

80 Jahre BMW Automobile
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Der 9. Juli 1929 war es, als grof aufgemachte Anzeigen verkiindeten, dass nun auch BMW unter die

Automobilhersteller gegangen war. Im neuen Berliner Verkaufspavillon prasentierte man den geladenen

Gasten damals einen Kleinwagen und das erste Automobil, den BMW 3/15 PS DA 2. Doch im Volks-

mund war und blieb es nach wie vor der "DIXI",

Das Fahrzeugwerk in Eisenach,
eines der dltesten Werke in Deutsch-
land, gegriindet 1896, begann als
junges Unternehmen mit dem Motor-
wagenbau. Der Wartburgwagen von
1899 war nach einigen
Fehlschlagen das erste
von Erfolg beschie-
dene Modell. Es war
ein Nachbau der soge-
nannten Voitorette des
franzosischen Herstel-
lers Decauville in Lizenz,
Leistungsfahigkeit und
Zuverldssigkeit sicher-
ten mit diesem Modell

L' W 4

DA 1 offener Zweisitzer.  Foto: D. Krekeler
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dem Fahrzeugwerk einen guten Absatz,
obwohl es zu diesem Zeitpunkt bereits
keine technisch fortschrittliche Kons-
truktion mehr darstellte.

Der Erhardt Konzern geriet nach der
Jahrhundertwende im Zuge der Aus-
einandersetzung mit der Konkurrenz in
Schwierigkeiten, sodass die Fahrzeugfab-
rik Eisenach selbststindig wurde.

In diesem Prozess entstand im
Jahre 1904 der Markenname ,DIXI"
und man beschritt von nun an auch
eigene Wege.

So baute das Werk in Eisenach ver-
schiedene Modelle in reichhaltiger Pro-
duktionspalette unter Berticksichtigung
der Anspriiche der Kaufer. Nach dem
1. Weltkrieg war der Fortbestand des
Automobilzweiges in Eisenach fraglich
geworden, so schloss man sich 1921
mit der wirtschaftlich starken ,Gothaer
Waggonfabrik AG" zusammen.

Die Fabrikmarke DIXI blieb dabei
erhalten. AuBerlich sichtbar war diese
Veranderung von nun ab durch den
Centauer mit seiner fliegenden Médhne
iber dem Schriftzug Dixi.

Neben dem Weiterbau verbesserter
Vorkriegsmodelle aus dem Pkw- und
Lkw-Programm trieb man auch die Neu-
entwicklung von Pkws voran. Es wurde
dabei Wert auf einen sportlichen Cha-
rakter gelegt und bereits Elemente des
Leichtbaues verwandt.

Der Dixi fand in Fachkreisen eine
grofSe Beachtung, bei dem Kéufer stief§
man hingegen nicht unbedingt auf den
Zeitgeschmack, Aber auch die sport-

lichen Erfolge blieben nicht aus und in
den 20er Jahren ging man bei verschie-
denen Konkurrenzen recht erfolgreich
an den Start.

Doch in der Mitte der 20er Jahre
geriet man im Zusammenhang mit Spe-
kulationen sowie der finanziellen Abhan-
gigkeit von der Gothaer Waggonfabrik
zusehends in Schwierigkeiten.

Auch der inzwischen hergestellte

. Dixi DA 1", ein Lizenzbau des englischen
. Austin Seven”, also ein echter Kleinwa-

gen mit guten Gebrauchseigenschaften
und in groReren Stiickzahlen gebaut,
sowie die noch in einigen Exemplaren
hergestellten grofen Dixi, konnten das
Unternehmen nicht retten. Ein groBer
DIXI mit 5,8 Ltr. Hubraum gelangte erst
gar nicht mehr zur Produktionsreife.

So kam es, wie es kommen musste,
es endete die Geschichte der bekannten
Marke Dixi.

Die Bayerischen Motorenwerke Liber-
nahmen dann ab dem 3. Januar 1929
die Fahrzeugwerke Eisenach.

Somit war man bislang auch immer
der Meinung, dass das erste BMW Auto
im thiiringischen Eisenach gebaut wurde.
Dem ist offenbar nicht so, denn die beiden
Automobilhistoriker W. Zeichner und R.
Simons haben bei ihren Recherchen zur
Geschichte der BMW Automobile heraus-
gefunden, dass die Wiege des Wagens
mit dem weil-blauen Kihlersymbol in
Berlin, genauer gesagt in Berlin-Johan-
nisthal stand und er dort erstmals auf
Rader gestellt und auch in Berlin zum
Verkauf angeboten wurde.
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